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Trondheimsfjorden Marine Senter
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Figur 1: tv: Elementer i Trondheim Marine Senter, Th: Foresldtte veg- og togforbindelser
(Figur: Eskil Kvam, Aker Solutions)

Jomar Terset, Farstelektor, Marin byggteknikk,
Institutt for Bygg og miljgteknikk.

TMS tar utgangspunkt i Trondheimsfjordens potensial som testomrade og utviklingsplattform for
fremtidens marine og kystbaserte Igsninger som vil gi et bedre samspill mellom infrastruktur, energi og
maritim transport.

TMS representerer et samlet, framtidsrettet og lavutslippsbasert alternativ for Midt-Norge.
Alternativet er gkte transportutslipp, redusert industriaktivitet og tapte omstillingsmuligheter.

Lesningen inkluderer tilknytning for biltrafikk via
SAMMENDRAG Klett, Sluppen og lla, samt mulig
jernbanepakobling ser for Trondheim. Tidligere
har Torgaard vart vurdert som mulig nytt senter
for godstransport, men i denne sammenhengen
kan omradet fungere som koblingspunkt mellom
sj@, bane og vei via en tunnel fra Flakk.

Prosjektet bestar av en flytebru med tilhgrende
pakoblingsgy og tunneler som knytter sammen
Byneset (Flakk) og Fosen (Rervik), og dermed
erstatter fergeforbindelsen over
Trondheimsfjorden, slik det er vist i Figur 1.
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I
I INTRODUKSJON

Trondheimsfjorden Marine Senter TMS er et
tverrfaglig utviklingskonsept som har utviklet seg
giennom flere ar med prosjektarbeid i faget
Ingenigrfaglig systemtenkning (TBYG3021) ved
NTNU (2015-2022). Et 40-talls
studentgruppeoppgaver belyser ulike sider ved
prosjektet. De viktigste av disse
studentoppgavene er referert til i referanselista.
Gjennom studentprosjekter, forskningsinitiativ og
samarbeid mellom akademia, naeringsliv og
offentlig sektor har ideen gradvis blitt
videreutviklet til et helhetlig konsept som
kombinerer baerekraft, innovasjon og regional
verdiskaping. Spesielt NIT Indre Fosen har veert
viktig i arbeidet med disse oppgavene.

TMS tar utgangspunkt i Trondheimsfjordens
unike posisjon som bade naturressurs og
transportare, og ser fjorden som et aktivt
laboratorium for framtidens lasninger
innenfor maritim teknologi, energi, transport og
urbanisering. Prosjektet sgker a forene
infrastrukturutvikling, industriell innovasjon
og miljehensyn gjennom etablering av en
flytebro og tilhgrende test- og utviklingsarena for
gronn teknologi.

Initiativet bygger pa visjonen om a gjgre Midt-
Norge til et nasjonalt og internasjonalt
kraftsenter for baerekraftig industri, transport
og forskning. Ved a knytte sammen Trondheim
og Fosen-regionen skapes nye muligheter for
samhandling mellom utdanningsinstitusjoner,
industri og offentlig sektor - med flytebroen
som katalysator for grenn omstilling og
teknologisk nyskaping.

Midt-Norge, som inkluderer fylkene Trgndelag og
Meare og Romsdal, er kjent for sin varierte natur
og gkonomi. Trondheim, med en befolkning pa
over 200 000, er et sentralt knutepunkt for
forskning, teknologi og innovasjon, og har en
sterkere urbanisering sammenlignet med Fosen.
Fosen-halvgya, med ca. 17 000 innbyggere,
opplever en befolkningsnedgang grunnet
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fraflytting og eldrebaglge.

Stadsbygd,

Figur 2: Trondheimsfjorden Marine Senter (TMS):
Flytebroen som katalysator for beerekraftig utvikling
(figur: Eskil Kvam, Aker Solutions)

L! KONSEPTET

Flytebroen som logistikk- og testarena

Nye transporttider til Trondheim
* 20 min reisetid fra Stadsbygd

« 35 min reisetid fra Rissa

+ 50 min reisetid fra Leksvik

« 65 min reisetid fra Afjord

Figur 3 Transporttider til Trondheim fra Fosen

Flytebroen er kjernen i TMS sitt ambisigse
prosjekt. Den tilbyr ikke bare en direkte
transportrute for gods og pendlere, men
fungerer ogsa som testarena for ny teknologi,
avanserte materialer, sensorsystemer og
fornybare energilgsninger.

Prosjektet legger til rette for effektiv og
baerekraftig logistikk: transport over sjgveien
utnytter moderne havnefasiliteter, mens broen
kobler direkte til jernbanenettet med ny tunnel
fra Trondheim havn til eksisterende jernbanenett
som en minimumslgsning. Dette korter ned
transporttiden, reduserer kostnader og utslipp,
og apner nye muligheter for eksport og
industriell utvikling mot Europa.
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Flytebroen vil ogsa stette fisketransport, slik at
sjgmat kan fraktes raskt og klimavennlig til
internasjonale markeder. Samtidig gir prosjektet
norske industribedrifter mulighet til
videreutvikle kompetanse fra olje- og
gassindustrien innen nye, grenne lgsninger.

Ny Trondheim havn - strategisk lokasjon pa
Byneset

Den nye havnen pa Byneset er planlagt pa en
strategisk lokasjon som maksimerer
tilgiengelighet for bade gods- og
persontransport. Moderne veiforbindelser og
togforbindelse gjor transport raskere, mer
effektiv og mer baerekraftig.

Havnen, sammen med Flytebroen og gvrig
infrastruktur, gjgr Trendelag til et knutepunkt for
grenn transport og industriell utvikling mot
nasjonale og internasjonale markeder.
Elektrifisering av broen, solcellepaneler og andre
fornybare energikilder vil ytterligere redusere
utslipp og stette lokale industriaktiviteter.

Industriell og regional relevans

Aker Solutions Verdal, med rundt 1500 ansatte,
har lang erfaring fra bygging av store
stalkonstruksjoner for olje- og gassindustrien og
spiller nd en sentral rolle i den grenne
omstillingen. Bedriften bygde Bergsgysundbrua -
en av verdens farste flytebruer - og har senere
investert i en moderne, automatisert
produksjonshall for serieproduksjon av store
stal- og flytekonstruksjoner (Aker Solutions,
2022).

Denne kapasiteten, som ble styrket gjennom
regjeringens koronatiltakspakke i 2020 for a
opprettholde aktivitet i leverandgrindustrien
(Regjeringen, 2020), gjgr Aker Solutions Verdal
godt posisjonert til 8 produsere komponenter til
TMC. En slik bruk av eksisterende kapasitet vil
bidra til hgy presisjon, reduserte
produksjonskostnader, lavere materialsvinn og
styrket industriell verdiskaping i Midt-Norge.

Etter hvert som olje- og gassmarkedet avtar i
volum og nye prosjekter i Nordsjgen reduseres,
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forventes det at deler av kapasiteten ved Verdal-
verftet frigjgres. A introdusere et stort,
teknologisk krevende og grant
infrastrukturprosjekt na vil bidra til a
opprettholde kompetanse, sikre arbeidsplasser
og styrke leverandgrindustrien i en
omstillingsfase.

3. Hvorfor nettopp na for TMS?

Tidspunktet for a realisere Trondheimsfjorden
Marine Senter (TMS) er strategisk gunstig av flere
arsaker. Fgrst og fremst samsvarer prosjektets
behov for industriell kapasitet og teknisk
kompetanse med en overgangsfase i flere
nasjonale naeringer: bygge- og anleggssektoren
har hatt lav aktivitet de siste arene og viser tegn
til omstilling/oppgang, samtidig som olje- og
gass-relatert aktivitet ventes & mate usikkerhet
og mulighet for omplassering av kompetanse.
TMS kan derfor fungere som et konkret Igft som
binder disse trendene sammen og gir varige,
grenne arbeidsplasser.

e Kapasitet i bygge- og anleggssektoren:
Nasjonale statistikker viser nedgang i
bygge- og anleggsaktivitet de siste arene,
men ogsa tegn til stabilisering og
forventning om vekst nar investeringer i
infrastruktur og energi gker. En starre
regional satsing som TMC vil kunne
absorbere ledig kapasitet og gi nye,
langsiktige oppdrag.

e  Omstillingsmulighet fra olje & gass:
Offentliggjorte scenario-analyser peker
pa ulike utfall for norsk sokkel fram mot
midten av arhundret; dette betyr at
bedrifter og fagpersonell ma forberede
seg pa omstilling. Kompetanse fra
offshoreindustrien (sveising, stalbygging,
installasjon, prosjektledelse) er direkte
overfarbar til bygging og drift av flytende
konstruksjoner, fornybar-infrastruktur
og automatisert produksjon. TMC gir en
konkret arena for slik re-orientering.

e Industriell infrastruktur (Aker Solutions
Verdal): Lokale industriakterer som Aker
Solutions i Verdal har moderne,
robotisert produksjonskapasitet som
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egner seg for prefabrikasjonsarbeid til
store stal- og flytekonstruksjoner. Dette
betyr kortere leveringstider, hay
presisjon og mulighet for
kostnadseffektiv storskala produksjon i
regionen.

e Lerings- og demonstrasjonsverdi: Norge
har erfaring med flytende
brokonstruksjoner (eksempel:
Bergseysundbrua), som viser at
teknologi og prosjektkompetanse for
slike lgsninger finnes nasjonalt — TMS
kan bygge videre pa denne erfaringen
og gjgre regionen ledende innen
demonstrasjon og eksport av

Igsninger.

FORVENTEDE EFFEKTER

Prosjektet fungerer som en derapner for norsk
industri, der innovative lgsninger for flytende
konstruksjoner, avanserte materialer,
sensorsystemer og baerekraftig energi kan testes,
utvikles og demonstreres i full skala. Dette gir
norske bedrifter mulighet til & vise frem
kompetanse og teknologi for et internasjonalt
marked, samtidig som det styrker verdikjeden
lokalt.

Flytebroen vil forbedre tilgjengeligheten mellom
Trondheim og Fosen-regionen, stgtte utviklingen
av nye industrisentre og bidra til et mer effektivt
og lavutslipps transportsystem. Sentralt i dette
star samarbeid mellom Aker Solutions Verdal,
universiteter, forskningsinstitusjoner og sma og
mellomstore bedrifter, som sammen driver frem
innovasjon og grenn omstilling.

Med Flytebroen blir Trondheimsfjorden et test-
og demonstrasjonsomrade for neste generasjons
maritime og infrastrukturteknologi, og TMS
posisjonerer norsk industri som en global akter
innen baerekraftige lgsninger

KORT OPPSUMMERT
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TMS kobler regionalt behov (arbeid, verdiskaping)
med nasjonale strategier (omstilling fra fossil til
grenn gkonomi) og utnytter eksisterende
industriell kapasitet. Derfor er na et taktisk og
legitimt tidspunkt & lafte prosjektet fram.

Klimamessige effekter

Overfgring av 20-30 % av godstransporten i
regionen fra vei til sjg og bane vil kunne redusere
klimagassutslippene betydelig. Statens vegvesen
(2023) anslar at tungtransport star for om lag 30
% av veitrafikkutslippene i Norge. Ved & etablere
en sammenhengende lavutslippskjede mellom
vei, sj@ og jernbane, kan TMS redusere
transportrelaterte utslipp i Midt-Norge samtidig
som den statter overgangen til
nullutslippslagsninger innen logistikk og transport.

Alternativet

Uten et helhetlig initiativ som TMS vil utviklingen
trolig fortsette langs dagens fragmenterte spor:

e Transporten forblir sterkt vei- og
fossilbasert, med hegyt utslipp.

e Industriell kapasitet, som ved Aker
Solutions Verdal, risikerer & sta ubrukt
etter nedgang i olje- og gassaktivitet.

e Regionen kan miste momentum i den
grenne omstillingen, mens nye
prosjekter etableres andre steder i
landet.

| sum: Alternativet er gkte transportutslipp,
redusert industriaktivitet og tapte
omstillingsmuligheter.

TMC representerer et samlet, framtidsrettet og
lavutslippsbasert alternativ for Midt-Norge.
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