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Feilslatte svovelrestriksjoner i skipsfart
- Miljgregulering gir hayere klimagassutslipp

Utfordring

1 2016 bestemte den Internasjonale Maritime Organisas-
jon (IMO) & innfare globale reguleringer for & redusere
svovelutslipp fra maritim sektor, med start i 2020. Det
medfgrer at skip enten kan fortsette a bruke tungolje
og bruke scrubbere for a redusere svovelinnholdet i ek-
sosen, eller at de kan ga over til 8 bruke andre drivstoff
med mindre enn 0,5% svovel, som LNG, diesel eller tun-
golje prosessert for a redusere svovel.

Lasning

CENSES har forsket pa implikasjonene av den nye globale
politikken mot svovelutslipp, i samarbeid med SFI Smart
Maritime. Det ble gjort gjennom & se pa mindre lasteskip
(15.000 tonn last), mellomstore lasteskip (110.000 tonn
last) og store tankere (310.000 tonn last), og deres alter-
nativer for & oppna malet om maksimum 0,5% svovel i
eksosen. Analysen ble gjort ved & se pa kostnaden av
diesel veiet opp mot tungolje med scrubbere for a finne
den foretrunke lgsningen for svovelreduksjon for forsk-
jellige skip. Deretter ble det gjort en analyse av den mest
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gkonomiske maten a operere skipet, med utgangspunkt

i kostnad for investeringer og drivstoff.

e Tungolje og scrubbere er den billigste maten som
store skip kan redusere svovelutslippene sine, et-
tersom tungoljen er vesentlig billigere. Med hgyere
drivstoffpriser vil denne effekten bare bli sterkere og
gjelde flere skip.

Med lave drivstoffpriser (under 50 dollar per fat),
kan sma tankere (15.000 tonn last) eksempelvis
skifte over til diesel, framfor a kjgpe scrubbere. Skip
som gar pa diesel, som er et dyrere drivstoff, vil ha
et incentiv til & kjgre 1-2 knop saktere, og dermed
redusere CO2-utslippene med 10-15% per tonn-ki-
lometer. Likevel vil denne gevinsten bli oppveiet av
okte CO2-utslipp som oppstar nar raffineriene ma
produsere mer diesel.

Avhengig av tilbudet av svovelredusert tungolje,
kan bade sma og mellomstore skip (opp til 110.000
tonn last), spare pa a bruke denne typen drivstoff. De
storste skipene vil derimot tjene pa a fortsatt bruke
vanlig tungolje med scrubbere.

Nar et skip har gatt til innkjep av scrubbere, kan det
fore til at det blir kostnadsoptimalt 3 kjere fortere,
som igjen gker drivstofforbruket og CO2-utslipp per
tonn-kilometer. Dette er fordi scrubberen har en ka-
pitalkostnad som endrer kostnadsbildet for skipet
og gjer det mer gkonomisk a fa levert varer fortere.
Dersom skipene gker hastigheten som anslatt, vil
det gke utslippene fra de storste lasteskipene med
10-15%.
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Totalt sett vil reguleringen om redusert svovelutslipp
fra tankere, kunne bidra til netto gkte klimagassutslipp,
siden de store tankerne far incentiver til & kjore fortere.
Dette viser et eksempel pa politikk utviklet med gode
intensjoner, men som ikke har lagt nok vekt pa a se ak-
terene sine egne incentiver og alternativer for utslipp.

Potensial

Denne studien ble gjort etter at svovelrestriksjonene ble
bestemt innfort i IMO - likevel spiller den inn i debatten
rundt hvordan skipsfarten kan bli regulert pa en mate
som bdde mater utslippsmal om svovel, og andre klima-
gassutslipp. Studien viser at man ved & legge restriksjon-
er pa gamle, svovelintensive skip, faktisk kan intensivere
bruken av disse skipene for at de gir eierne mest mulig
verdi.
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