OSLOPAKKE 3 OG BYVEKSTAVTALEN FOR OSLO-OMRADET

RVU fra et brukerperspektiv | Hvilken nytte har byvekstsamarbeidet for Oslo-omradet av
resultatene i dag, og hvordan kunne vi fatt enda mer ut avdem?

Alberte Ruud, sekretariatsleder for Oslopakke 3- og byvekstsamarbeidet

Reisevaner 2025 - Trondheim 10. desember 2025



OM SEKRETARIATET

Partsuavhengig og ngytral rolle

Koordinerer samarbeidet og oppfalgingen av Oslopakke
3 og byvekstavtalen pa vegne av partene

Bistar i faglige sparsmal
Informasjon og kommunikasjon - internt og eksternt

Representerer samarbeidet pa vegne av partene, etter
neermere avtale

Alberte Ruud Frode Hauglin
sekretariatsleder controller
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[ ) Foto: Henriette Erken Busterud

Zita Asdal Katrine Erichsen
strategisk radgiver faglig radgiver



VI GNSKER OSS GODE BYER A BO, JOBBE OG LEVE |

Det ventes 245 000 nye innbyggere i Oslo og
Akershus frem mot 2050

Trafikkutvikling som fglge av befolkningsvekst

vil gi gkt biltrafikk, flere kaer, gkt forurensning og
klimagassutslipp — med mindre vi

tilrettelegger godt for at befolkningen reiser mer
kollektivt, sykler og gar.




OSLOPAKKE 3 OG BYVEKSTAVTALEN - KORT FORKLART

Bompengefinansiert bypakke som bygger pa
lokale avtale mellom Oslo og Akershus

Oppfolging i samarbeid mellom Akershus, Oslo,
Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet

Bompenger bade som finansieringskilde og
regulerende tiltak

Bompenger og lokale midler fra Oslo og
Akershus til kollektivtransport, vei, sykling og

gange
Del av byvekstavtalen

Gjeldende Oslopakke 3: 2018-2036 - revidert
lokal avtale 2024, med sikte pa ny bypakke
2027-2045

OSLOPAKKE 3
2018-2036
2027-2045

BYVEKSTAVTALEN
2019-2029

Avtale mellom Samferdselsdepartementet,
Kommunal- og distriktsdepartementet,
Akershus , Oslo, Nordre Follo, Lillestrgam og
Beerum

Oppfolging i samarbeid mellom lokale parter,
Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet og
Statsforvalteren for @stfold, Buskerud, Oslo
og Akershus

Statlige midler til kollektivtransport, sykling
og gange

Forpliktelse om tiltak som bidrar til
maloppnaelse, som brukerbetaling,
parkering, arealpolitikk

Nullvekstmalet som overordnet mal

Reforhandling aktuelt — tidspunkt ikke avklart



FELLES HANDLINGSPROGRAM OG FELLES RAPPORTERING

TILTAK SOM BIDRAR TIL MALOPPNAELSE

.

Bompenger og lokale midler fra OSLOPAKKE 3 Statlige midler til

Oslo og Akershus til

kollektivtransport, vei, sykling

og gange BYVEKSTAVTALEN
2019-2029

2018-2036 ; :
0 I kollektivtransport, sykling og

gange




MAL | AVTALENE

BYVEKSTAVTALEN
OVERORDNET MAL - NULLVEKSTMALET

| byomradene skal klimagassutslipp, kg, luftforurensing
og stgy reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at
veksten i persontransporten tas med kollektivtransport,
sykling og gange.

OSLOPAKKE 3
OVERORDNET MAL

Et effektivt, miljgvennlig, sikkert og tilgjengelig
transportsystem.

HOVEDMAL

God fremkommelighet for alle trafikantgrupper, prioritere
kollektivtrafikk, neeringstrafikk samt gang- og sykkeltrafikk.

Ta veksten i persontransport med kollektivtransport, sykkel og
gange.
ANDRE MAL

» Sikkert og universelt utformet transportsystem
* Attraktivt kollektivtilbud
* Bidratil bedre miljg og by- og tettstedskvalitet



Indeks 2007 = 100

UTVIKLING OSLO OG AKERSHUS 2007-2024

Kollektivtrafikk Akershus  —@= Kollektivtrafikk Oslo Befolkning Oslo og Akershus ~ —@=—Bomring Osloringen
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VI HAR NADD NULLVEKSTMALET SA LANGT, MEN TRENDEN HAR SNUDD

Utvikling ar for ar sammenlignet med referansearet for byvekstavtalen - 2018

2019

-7,

!
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4,9
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2021
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2023

2024

3,2

1

2025*

*Januar-august 2025 sammen lignet
med januar-august2018



VI RAPPORTERER ARLIG PA MALOPPNAELSE

ARSRAPPORT 2024
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23 INDIKATORER PA MALOPPNAELSE

INDIKATORER BYVEKSTAVTALEN INDIKATORER OSLOPAKKE 3

God fremkommelighet

. . . Hastighet i rush/rushtidsvarighet
Oppfolging avinnsatsomrader

. ) ) Reisehastighet i rush for kollektiv Attraktivt kollektivtilbud
AP F Gratis parkering ved arbeidsplass )
Maleindikatorer o . Nye/oppgraderte sykkelanlegg Punktlighet
. Offentlig tilgjengelige . .
Byindeksen . Tilfredshet med kollektivtilbudet
) . parkeringsplasser i . . o
Trafikkarbeid Reduksjon persontrafikk Brukertilfredshet kollektivtilbudet

Tillatt antall parkeringsplasser ved . . . .
Pastigende kollektivpassasjerer

virksomhet
Supplerende indikatorer . Trafikkutvikling i bomsystemet Miljgvennlig transportsystem
. . Parkeringsnorm L .
Transportmiddelfordeling . . Lette elbiler i bomsystemet (lokal luftforurensning)
o Boligers avstand til stagrre . . )
Antall kollektivreiser . Overskridelser NO2 (utvalgte malestasjoner)
. ) . senter/kollektivknutepunkt X X ) . ]

Klimagassutslipp fra vei Sikkert og universelt utformet Overskridelser PM10 (utvalgte malestasjoner)

Arbeidsplassers avstand til stgrre
. transportsystem
senter/kollektivknutepunkt o
Trafikksikkerhet for alle transportformer
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23 INDIKATORER PA MALOPPNAELSE - DATA FRA RVU BRUKES PA 3

INDIKATORER BYVEKSTAVTALEN INDIKATORER OSLOPAKKE 3

God fremkommelighet

. . . Hastighet i rush/rushtidsvarighet
Oppfolging avinnsatsomrader

: - - Reisehastighet i rush for kollektiv Attraktivt kollektivtilbud
AP F Gratis parkering ved arbeidsplass )
Maleindikatorer . . Nye/oppgraderte sykkelanlegg Punktlighet
. Offentlig tilgjengelige . .
Byindeksen . Tilfredshet med kollektivtilbudet
- - parkeringsplasser i . . o
Trafikkarbeid Reduksjon persontrafikk Brukertilfredshet kollektivtilbudet

Tillatt antall parkeringsplasser ved . . . .
. Pastigende kollektivpassasjerer
virksomhet

Supplerende indikatorer Barkeri Trafikkutvikling i bomsystemet Miljgvennlig transportsystem
arkeringsnorm
Transportmiddelfordeling . e . Lette elbiler i bomsystemet (Lokal luftforurensning)
. Boligers avstand til stagrre . . )
Antall kollektivreiser . Overskridelser NO2 (utvalgte malestasjoner)
. ) . senter/kollektivknutepunkt X X ) . ]
Klimagassutslipp fra vei Sikkert og universelt utformet Overskridelser PM10 (utvalgte malestasjoner)

Arbeidsplassers avstand til stgrre
. transportsystem
senter/kollektivknutepunkt o
Trafikksikkerhet for alle transportformer
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Fram til 2025: ca. 8000 intervjuer arlig

Inkludert intervjuene i det nasjonale utvalget.

Halvparten av kostnadene finansieres av Statens
vegvesen og Jernbanedirektoratet, halvparten av
Oslo og Akershus.

OM LAG 14 000 000 RVU-INTERVJUER ARLIG | OSLO-OMRADET

Q ®
) A

Fra 2025: ca. 6000 intervjuer i tillegg

Finansiert med belgnningsmidler.

Sikrer et representativt utvalg ogsa i de mindre
kommunene - bedre mulighet a8 analysere utviklingen
i enkeltkommuner i avtaleomradet.

Muliggjer dybdeanalyser av
transportmiddelfordeling, reisehensikt, tilgang til
parkeringsplass og kollektivtilbud mv.
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TRANSPORTMIDDELFORDELING | AVTALEOMRADET
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Sykkel
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m Kollektiv

B Bilpassasjer

= Bilfgrer

Andel bilreiser

2013/14 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kilde: Den nasjonale reisevaneundersgkelsen



OKT BILANDEL | AKERSHUS OG REDUSERT BILANDEL | OSLO 2023-2024
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ANDEL MED TILGANG TIL PARKERINGSPLASS VED ARBEIDSPLASSEN

Spegrsmal til de som kan bruke bil pa reisehverdagen.

73% 74% /5% 73% 1% 72%

2019 2020 2021 2022 2023 2024
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STORRE INTERESSE FOR RESULTATENE NAR VI SLITER MER MED
MALOPPNAELSE

Bilen er helt

ngdvendig pa
hverdagsreiser, Vi ma vite mer
spesielt nar man om forskjeller

har flere serender mellom
kommunene
Kollektivtransport

er ikke er reelt
alternativi min
kommune

Alle kommuner kan ikke
behandles likt - det er ulike
tiltak som fungereriden
enkelte kommune

Smabarnsfamilier
er avhengig av
bilen, vi kan ikke
straffe dem for det

Kan vi stole pa
resultatene?

Resultatene viser
at vi har nadd et
metningspunkt for
nullvekstmalet
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DATA FRA RVU KAN UTNYTTES MER FOR A SVARE PA KUNNSKAPSBEHOV

Analyser fordelt pa
kommunene

/

Bilhold i husstanden,
antall reiser og reisemal

Bilen er helt / Vi ma vite mer

ngdvendig pa om forskjeller
hverdagsreiser, mellom

spesielt nar man kommunene
har flere aerender

Avstand til holdeplass og

frekvens pa naermeste \

holdeplass

Kollektivtransport
er ikke er reelt
alternativi min

kommune

Barn i husstanden, Alle kommuner kan ikke
Bilhold, antall reiser behandles likt — det er ulike
og reisemal tiltak som fungerer i den

Analyser av
representativitet og
utvalgsskjevhet

enkelte kommune /

Kan vi stole pa
resultatene?

Smabarnsfamilier
er avhengig av
bilen, vi kan ikke

straffe dem for det
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HVORDAN FA MER NYTTE AV RVU?

Q

Bruke RVU-data mer
aktivt for a belyse
konkrete temaer

@

Utnytte mulighetene
som liggeri a
kombinere data fra
RVU med andre
datakilder

Iad

Tilgjengeliggjoring av
data - bra med
dashboard!

Mulig a fa ut
resultater oftere?
Hvert tertial?
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TAKK FOR MEG!
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