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1. INNLEDNING

1.1. Bakgrunn

Planer for samlokalisering @ampudNTNU er uder utarbeidelse | den sammenheng gjennomfarte
Asplan Viak i 2017 beregninger av trafikkstrammer pa dggnniva til Campus NTNU for reisemidlene
gange, sykkel, kollektiv og bil for dagens situasjon i 2017 og fremtidig situasjon etter samlokalisering i
2030(NTNU Campus Transportstrammer, 27.06.2017).

Det er nagjennomfart en oppdatering og detaljering av dette arbeidet p& grunnldgraliggende
planutredninger/mulighetsstudier i Fysisk plan/OFP (oppstart forprosjekt) og VPOR (veiledende plan
for offentlig rom).Analyserskal benyttes som grunnlag for revisjon av planprogrammet/behandling

av VPORBeregiingsarene som inngar i analysen er de samme som i forrige analyse. For ar 2017 er
de samme inngangsdata benyttsbm under utredningsarbeidet i 201 Forar 2030 er nye

inngangsdata lagt til gnn for beregningeneDet er endringer indlpunkt forstudie- og

arbeidseiserfor NTNU sammenlignet med tidligere analybéde for 2017 og 2036ituasjonen |

tillegg er det lagt inn nye arbeidsplasser for sanegalbpartnere til NTNU i Campusomradet og @vrige
nye, starre arbeidsplasseom forventes a sta klare i 2080mradet rundt CampusDet er ogsa lagt

inn nyestudentooliger innenfor og tett pA Campus som na ligger inne i forelapige planer.

Nytt i den oppdaterte analysen er at den generelle arbeidsreisematrisen for Trondheim kommune pa
grunnkretsniva er tatt med i alle beregningene, bade i 2017 og 2030. Det betyr at beregningene
denne gangen omfatter bade studieg arbeidsreiser til NTNU og i tillegg @lelre arbeidsreiser

innad i Trondheim kommune. Fra R2QL3/14vet vi at arbeidsog studiereiser omfatte23% av alle
reiser i Trondheim kommune. Det betyr at beregningene ikke gir en komplett oversikt over volumet
for trafikkeni omradet rundt Campus @pet av et dagn Imakstimenpa morgenen utgjestudie- og
arbeidsreiser hovedtyngden av transportstrammeeiradet RVU 2013/14 viser arbeidsreiser og
skole/studiereiser utgjer neermere 80% av reiser pa hverdager i periodenKI80@rondheim.

ATRmodellen er benyttet til beregningene og fremstilling av transportstrammene til Ndaipus

Det er utarbeidet karfor hver avtransportformene gange, sykkel, kollektiv ogfbil dagens og
fremtidig situasjon, totalti kart med trafikk pa dggnnivaVidere er detgjennomfart beregninger for

a finne timestrafikken i den mest belastede timen i morgenrushet. Ogsa timestrafikken er fremstilt
pa kart for de fire transportformene for dagens og fremtidig situasjdegge situasjonene er det i
tillegg til dayens transportnettverk ogsa kjart beregninger pa transportnettverk for gaende og
syklende der planlagte nye forbindelser fra VPOR er lagt inn.

| tillegg er det gjennomfart noen enkle regnedméregninger for a vurdere ettersparsel etter
parkeringsplassearg bilbruk til samlokalisei@ampus, sett i sammenheng med parkeringsnormen i
KPA(Kommuneplanens arealdelDet er ogsa gjort en vurdering av antall parkeringsplasser som
ivaretar nullvekstmalet, sett i sammenheng med hvilken betydning dette vil ha for
reisemiddelfordelingen.

Beregningene er en overordnet analyse av transportstrammene knyttet til stadiarbeidsreiser i
dagens situasjon og hvordan disse vil endre seg som fglge av en samlokalisering av NTNU i
Glgshaugemmmradet.Hovedfokus i arbeidet maveert beregninger av gangg sykkeltrafikken.

Arbeideter ennd i en tidlig planfase, og vi har ikke en komplett oversikt over situasjonen i 2030. Det
gjelder bade den konkrete utviklingen pa Glgshaugen og neeromradene, det framtidig
bosettingsmgnsteret g framtidige reisevanet.arbeidet er @t lagt vekt pa a framstille
transportstremmene pa et overordnet niva, og ikke endre pa for mange parameter samtidig slik at
virkningen av samlokaliseringen kommer tydelig fram. Analysen kan forfines i senere gilanéas
sikrere inngangsdata dersom det er gnskelig a fa fram mer detaljerte vurderinger av
trafikksituasjonen.
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2. GRUNNLASDATA

2.1. Datagrunnlagog forutsetninger i ATberegningene
Grunnlaget for ATH®eregningene:

1 Trafikkanalyserr gjennomfgt med resultatutt& innenfor planprogrammets avgrensning med
bruk av ATPnodellen, sammeransportnettverk som i analysen gjennomfart i 2017.

1 Eksisterende transportnettverk for A-fRodellen for dagens situasjon (gange, sykkel, bil og

kollektiv). Transportnettverkene er i kiedsak utarbeidet i 2015, med noen suppleringer i gang

og sykkelnettverket i 2016.

Transportnettverk for gaende og syklende der nye, planlagte lenker fra VPOR er lagt inn.

Data om studenters bosted fra 2013

Data om hvor de ansatte ved NTNU bor og jobk®pplysninger om hvilken grunnkrets de

ansatte bor i finnes i et bedriftdatadatasett som Trondheim kommune har tilgang til. Det er

avklart at datasettet kan benyttes i oppdragesamme datasett som i analysen i 2017

1 Oversikt ovefremtidig antall arsatte og studentewed NTNU ar 2030 hvilket arbeids
/studiested de flytter fra og hvor de flytter til.

1 Nye arbeidsplasser for samarbeidspartnere til NTNU og gvrige nye arbeidsplasser rundt Campus

frem mot ar 2030.

Nye boliger for studenter innenfor ogtt inntil Campusrem mot ar 2030

Arbeidsreisematrise som viser arbeidsreisetrafikken i Trondheim kommune fras@@i5

benyttes i beregningene bade for dagens situasjon og i 2030.

= =4 =

E R

Som en forenkling er det i beregningene lagt til grundadensansatteved NTNUhar samme

bosted bade far og etter samlokaliseringeDet er benyttet samme bosettingsmanster i 2030 for
studieplassene som eksisterer i dagen dagens koblingen mellom studiested og bosted er tatt.bort
Det er lagt til grunn 3.000 nye studentefrem mot ar 2030. De nye studentene er lagt inn med
bosted i henhold til opplysninger om 1.500 nye studentboliger i og rundt Campus. De resterende
1.500 nye studentene er lagt inn med bosted innenfogangavstanga 3 km fra Glgshaugen.

NTNU og Trortteim kommune har levert opplysninger om:

Dagens reisemiddelfordeling pa Glagshaugen.

Antall ansatte og studentgpa studiesteder i 2017 og 2030

Nye arealer forarbeidsplasser innenfa€Zampusomradet for samarbeidspartnere.
Nye arealer for gvrige stgrre aridsplasser rund€Campusmradet.

Nye arealer for studentboliger p& og rundt Glgshaugen.

Oversikt over dagens parkeringsplasser pa Glgshaugen (antall).

E R N

| beregningene er det lagt til grunn 2% pr. arbeidsplass og 25%mr. studentbolig.

Figurl ogFigur2 viser antall studenter og ansatte pa NThMdenfordagens og fremtidige
studiesteder. Figur3 viserendring i antall studenter og ansatte ved NTNU fra ar 2017 til 2B8fur
4 viser antall ansatte pa nye arbeidsplasser ved Canfiplgeseteomradet hvor det er skilt mellom
arbeidsplasser hos samarbeidspartnere til NTNU og gvrige arbeidsplasser i omraBigurar
nye bolger i omradet vist med antaflyebosatte Det antas i beregningene at de nye bosatte vil
veere studenter.
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3. REISEMIDDELFORDELING

3.1. Reisevaneundersgkelser og grunnlagsdata

| arbeidetmedtransportstrammer som ble utfgrt for Campus i 2017 ldisemiddelfordelingen

mellom reisemidlene gangeykkel, kollektiv og bil funnetGunnlaget varflere

reisevaneundersgkelser og datakildBet er skilt pa reisemiddelfordeling for studenter og ansatte

Den samme reisemiddelfordelingen er benyttet i beregningene og analysene som na er Uifette.
henvises til rapporten «<NTNU Campus Transportstrgammer» (Asplan Viak 27.06.2017) for detaljer og
grunnlagsdata som er benyttet for & komme frem til reisemiddelfordelingen.

Reisemiddelfordelingen for dagens situasjon for ansatte ved NTNU pa Glgshaugeg\adl &ra

hentet fra en reisevaneundersgkelse blant ansatte (RVU 2015). Den samme reisemiddelfordelingen
som for dagens ansatte pa Glgshaugeenyttet som grunnlag for fremtidig reisemiddelfordgjin

for ansatte pa samlokalisere@pus.

For studenter ereisemiddelfordelingen hentet fra RVU202814 med utvalg av alle studenter i
undersgkelsen som reiser til @ya/Elgeseter/Glgshaugen. For Dragvoll og andre studiesteder er
reisemiddelfordelingerfira den samme undersgkelséor skoleelever Trondheim gearelt benyttet
(skoleeiser fra 8. klasse og eldre)

Det er som en forenkling antatt samme reisemiddelfordeling til/fra @ya/Elgeseter/Glgshaugen far og
etter samlokalisering, bade for gruppen med studenter og for gruppen med ansatte.

Tabelll: Reisemiddelfordeling for ansatte pA NTNU i dagens situasjon benyttetbek&gningene

@; Dragvoll Andre
Til fots 18 % 10 % 20 %
Sykkel 36 % 25 % 31 %
Buss 23 % 22 % 26 %
Bil 23 % 43 % 23 %
Sum 100 % 100 % 100 %

Takell 2: Reisemiddelfordeling for studenter pa NTNU i dagens situasjon benytteth&&gningene

Eenter_ Dragvoll | Andre
Til fots 52 % 34 % 34 %
Sykkel 20 % 21 % 21 %
Buss 24 % 35 % 35 %
Bil 4 % 10 % 10 %
Sum 100% 100 % 100 %

For fremtidig situasjon etter samlokalisering er det beregnet en reisemiddelfordeling avhengig av
avstand fra bosted til Glgshaugen for ansatte og studenter. Antall studenter og ansatte bosatt
innenfor fire avstandsintervall fra Glashaugamoppsummert pa grunnlag av inngangsdata i-ATP
modellen. Reisemiddelfordeling for hvert intervall og for hver av gruppene studenter og ansatte er
funnet med utgangspunkt i total reisemiddelfordeling for gruppen, antall bosatte innenfor hvert
intervall ag reisemiddelfordeling for alle reisehensikter avhengig av avstant) (20134 Bosatte i
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Trondheim. Bruk av transportmiddel etter reisens lengd&eisemiddelfordelingen som er benyttet
i beregningene for fremtidig situasjon eFabell3 vist fordelt pa ansatte og studenteFordelingen

for ansatte paA NTNU er ogsa benyttet for de nye ansatte i omradet som er lagt inn i beregrideen.
gvrige ansatte somr med iarbeidsreisematrisemed arbeidsreisetrafikkhiele Trondheimhar en
reisemiddelfordeling i trdd med RVU 2013/ib4 alle reiser i Trondheirsom vist iTabell4.

Tabell3: Beregnet reisemiddelfordeling for ansatte og studenter pA NTNU Glgshaugesetelddya

Dagens 0-3 km 3-5 km 5-10 km >10 km Alle
Ansatte Andel Andel Andel Andel Andel

Til fots 34 % 10% 4% 1% 18 %
Sykkel 40 % 50 % 24 % 5% 36 %
Buss 18 % 20 % 32 % 36 % 23 %
Bil 8 % 20 % 40 % 58 % 23 %
100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Dagens 0-3 km 3-5 km 5-10 km >10 km Alle
Studenter Andel Andel Andel Andel Andel
Til fots 71 % 28 % 4% 1 % 52 %
Sykkel 18 % 30 % 16 % 4 % 20 %
Buss 10 % 34 % 70 % 80 % 24 %
Bil 1% 8 % 10 % 15 % 4 %
100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Tabell4: Reisemiddelfordeling alle reisehensikter fordelt pa avstirdosatte i Fondheim.

Transprt- | <1 12 2-3 3-4 45 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 >10
middel km km km km km km km km km km km

Gange 64% 35% 20% 15% 11% 9% 10% 6% 4% 9% 3%
Sykkel 9% 13% 14% 12% 10% 6% 5% 6% 4% 7% 3%
Kollektiv 1% 1% 10% 14% 18% 23% 21% 20% 13% 16% 14%
Bil 26% 48% 56% 5% 61% 62% 64% 68% 7% 68% 80%
Sum 100% 100% 106 100% 100%  100% 100% 100 100% 100% 100%
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4. TRANSPORTSTROMMER

4.1. Malpunkt ogreisemidler

Transportstrgmmer for studenter og ansatte for dagens situasjon og etter samlokalisering er
beregnet med AT#nodellen. $i malpunkt er satt i beregningene:

1 Hagskoleveien ved Klaebuveien (ikke i 20&7egningene)

Glgshaugemak Hovedbygningen

Glgshaugen mellom Kjemiblokkene og Sentralbygg 1

Hgagskoleringen mellom Byggtekniske laboratorier og Driftssentralen

Elgeseter gate veBrofessor Brochs gate

Elgeseter gate ved Olav Kyrres gate

Kalvskinneved Sverres gate

= =4 -4 —a -—a -8

Det er laget kart for transportsfmmene, antall personer i sum til og fra, samlet for studenter og
ansatte pa NTNU fordelt pa reisemidlene:

1 Til fots
1 Sykkel

1 Kollektiv
1 Bil

4.2. Dggntrafikk

Resultatene fra beregningend abell5 er antall personer pr. lerdagi sum begge retninggra

utvalgte veglenker Tallene viseiorskjellen mellonberegnet antall personer som benytter
veglenken pr. dag i ar 2017 og i ar 208rekninger hvor endringen fra dagens til fremtidig situasjon
er stgrre enn 50%, eller aait er gkt med mer enn.Q00 personturer, er markert medulfarge.
Grgnnfarge markerer en nedgang uansett omfang. Hensikten er a fa frem hvor de starste
endringene skjer fra dagens til fremtidig situasjon.

Tallene iTabell5 viser generelt en gkning i antélirer fra 2017 til 2030pg en spesielt stor gkning i
gang og sykkelturer Dette forklares med adet bade kommer flyttende mange studenter og
ansattetil Glgshaugeomradetsom fglge av samlokaliseringeg at antallet studenter gker med
3.000 og antall ansatte med 50@d NTNU Studentene har en hgy andel gang sykkeltrafikk, og
nar antall studenter gker, gker ogsa antall gaog sykkelturer.

@kningen i antall biltureskyldes pa samme mate at daammer flere ansatte til Campus som faglge

av samlokaliseringen i tillegg til at ddteregningene er lagt inn mange nye arbeidsplasser i omradet
rundt Elgeseter. Reisemiddelfordelingen for arbeidsreiser i 2030 er i beregningene den samme som i
2017, detvil si en forholdsvis hgy bilandel. Sannsynligvis vil andelen bilreiser til arbeidssted pa
Elgeseter reduseres i tiden fremover, siden de nye arbeidsplassene bygges ut med et svaert begrenset
antall parkeringsplasser for ansatte langs viktige kollektbéen. Beregningene avrafikktall er

basert pa bade dagens reisemiddelfordeling og dagens antall parkeringsplasser pa Glgshaugen.
Dersom Trondheim kommunes maksimumskrav til antall parkeringsplasser for dette omradet legges
til grunn, ma antallet parkengsplasser i Glgshaugenomradet reduseres betydelig (se kdpBjel

Med et lavere antall parkeringsplasser i omradet vil biltrafikken bli lavere og det er grunn til & tro at
biltrafikken i Elgeseter gate vekbels gate kan bli mindre enn det som er beregnet her.
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Det papekes at dette er beregninger med forholdsvis stor usikkerhet pa grunn av blant annet det i
ATPRmodellen er lagt inn fglgende forutsetninger:

1
1
1

Samme bosettingsmanster fotusienter og ansattéade i dag og &r 2030.

Transportnettvekene for dagens situasjon er benyttet ogsa for beregningene i 2030.
ATPRmodellen velger korteste/raskeste rute uten & ta hensyn til eventuelle forsinkelser pa grunn
av kger og lite kapasitet i vegnettet, attraktivitdtrutene av for eksempel estetiske hensyn eller
opplevelse av trygghet osv.

Reiseruten er beregat fra bosted til @mpus, og det er antatt den samme reiseruten@anpus

til bosted. Dette kan ha betydning for resultatene for sykkel der stigning/hepémgker
reisetiden og dermed vegvalget. Dette kan ogsa ha noe betydimiyl der envegskjarte gater
kan pavirke reiseruten.

Det er sannsynligvis flere gafenarveger over Glgshaugen som ikke inngar i modellen.
Plassering av malpunkt @mpus er p&t overordnet niva. Spesielt for biltrafikk til Glgshaugen
gir dette en stgrre usikkerhet i beregnede tall, siden malpunktet er plassert sentralt oppe pa
Glgshaugen, mens parkeringsplassene i all hovedsak ligger nedenfor og sar for
Glgshaugenplataet.

Tilgengelighet til parkeringsplasser er ikke hensyntatt.

Reisemiddelfordelingen er basert pa reisevaneundersgkelser med fa besvarelser.

Kartet iFigur6 viser ganglenker for ar 2017 hvor trafikktall som innigabellene € markertmed bla

ring. Alle trafikktallkartene er vist i vedlebek i notatet. ADT kartene viser potensialet for trafikk og
antall turer pr. dag basert pa bosted, arbeidssted, studiested og reisevemeA®Tkartene
representerer potensialet pa hverdager (egentlig VDT) og det er her ikke tatt hensyn til andeler som
mgater opp pa jobb hver dag.
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Figuré: Kart som markerer med bla ring de lenker som inngBellene
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Tabell5: Antall personturergtudie- og arbeidsreisepr. hverdag sum til og fr pa veglenker i dagens og
fremtidig situasjon ar 2030 (Antall under 100 er ikke med i tabellen)

Antall personer til/fra Til fots Sykkel Kollektiv

studie- og arbeidssted pr.

dagn

Vegstrekning Dagens| 2030 | Dagens| 2030 | Dagens| 2030 | Dagens| 2030
Elgeseter bru 2.700 | 5.100 2.000 2.800 | 11.400 | 14.500 6.600 | 6.900
Elgeseter gate v/Abels gate| 1.900 | 4.800 | 2.400* | 4.100* | 12.100 | 16.500 | 10.600 | 11.800
Ceciliebrua 1.200 | 1.600 300 500 - - - -
Stavne bru 2100 | 2100 1.500 1.800 - - - -
Hagskoleringen sgr 5200 | 8.900 3.200 | 4.800| 4.700 5300 | 4.200| 5.400
Hggskoleringen nord 1900 | 3800| 2300| 3400| 4600| 5.600 900 800
Eidsvolls gate 1.200 | 2.500 1.300 2.300 1.500 2.500 1900 | 2.300
Hggskoleveien + Klostergat; 2.700 | 5.500| 2200| 3.100| 3900| 5.000| 3.900| 4.500
Hggskolev. v/Hovedbygget | 1.600| 3.900 - - - - 1.900| 2.200
Parken v/Abels gate 1.500| 2.400 - - 1.400| 3.300 - -
Parken v/Hesthagen 1.400| 2.800 - - 100 150 - -
Dybdahls v+L. Onsagersv.| 5.800| 6.900| 2.700| 3.200( 7.100| 8.100| 1.600| 1.700
Torbjarn Bratts veg 1.300| 2.000| 1.300| 1.500| 3.700| 3.800| 7.900| 9.100

*Ved Abels gate er det for sykkel summert Udbyes gate, Elgeseter gate og Kleebuveien

Det er viktig a presisere at resuléate ikke viser det totale antallet turer pa lenkene. Beregningene
omfatter kunpotensial forreiser mellom bolig og studieller arbeidssted. Andre reisehensikter som
for eksempel handle besgks fritidsreiser osv. er ikke med i tallgrunnlaget.

Beregnngene viser falgende endring i transportstrammene fra 2017 til 2030 rundt Cariipbgli5:

1 Alle ganglenkene som er undersgkt rundt Campus har en gkning pa mer enn 50% eller mer
enn 2.000 personturer pr. dag.

1 Sterst gangtrafikkredet pa Hagskoleringen s@r ved kjemiblokkene, hvor antall gangturer
gker fra 5.200 til 8.900 pr. dagn gkning pa ca. 70%

1 Gangtrafikken fra vest ved Abels gate og Hesthagen gker fra 2.900 til 5.200 pr. dag, en gkning
pa nesten 80%.

1 Samlet for Hagskolegen og Hagskoleringen fra nord gker gangtrafikken fra 3.500 til 7.700
gangturer pr. dag, det vil si en gkning pa 120%.

1 Sykkeltrafikken er generelt lavere enn gangtrafikken, noe som skyldes at studentene som
utgjar det stogrste antalleteisende i analysemar lavereandelsykkelreiser enn gangreiser.

1 Eidsvolls gate er det eneste av de utvalgte punktene hvor sykkeltrafikken er hgyere enn
gangtrafikken. Dette skyldes sannsynligvis at det her er flere arbeidsreiser enn studentreiser,
og ansatte har hgyere syllandel enn gangandedtier kan resultatet ogsa vaere pavirket av
at det er antatt samme reiseveg begge veger. | virkeligheten vil nok Jeteepijttes i
stgrre grad enn det kartene viser.
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1 Antallet kollektivreiser gker pa alle de utvalgte lenkene. Starskningen i Elgeseter gate
og pa Elgeseter bru. Dette har sannsynligvis sammenheng med de mange nye
arbeidsplassene som er lagt inn i beregningene langs Elgeseter gate.

1 Fra bussholdeplassen i Elgeseter gate ved Abels gate til/fra Glgshaugen gkeyaaugtiaiter
for busspassasjerer fra 1.400 til 3.300 gangturer pr. dag.

1 Samleffor antall gadende og busspassasjerer pa strekningen mellom Abels gate og
Glgshaugen gketet fra 2.900 til 5.700 gangturer pr. dag, det vil si en gkning pa nesten
100%.

1 Biltrafikken gker pa alle lenkene som er undersgkt, men gkningen er forholdsvis liten og
ligger mellom 300 og 1200 Kjgretay pr. dag. Dette forklares ved at antallet ansatte, som har
hay bilandel, gkeforholdsvislite.

Resultater fra beregninger for gangg sykkévegnett i henhold til VPOR er visiabell6. For 2030
viser fargen endring fra Dagens situasjon, og for VAR&HR fargerendring fra 2030.

Tabell6: Antall personture(studie- og arbedsreiser pr. hverdag, sum til og fqad veglenker i dagens og
fremtidig situasjon &r 2030 og med VPOR gangsykkelnett (Antall under 100 er ikke med i tabellen)

Antall personer til/frastudie- Til fots Sykkel

og arbeidssted pr. dggn

Vegstrekning Dagens| 2030 | VPOR| Dagens| 2030 VPOR
2030 2030

Elgeseter bru 2.700| 5.100| 5.200| 2.000|f 2.800| 2.700

Elgeseter gate v/Abels gate| 1.900| 4.800| 5.300| 2.400* | 4.100*| 3.600*

Ceciliebrua 1.200| 1.600| 1.800 300 500 300
Stavne bru 2.100| 2.100( 1.900f 1.500| 1.800| 1.700
Hegskoleringen sar 5.200| 8.900| 8.300| 3.200| 4.800| 4.000
Hgagskoleringen nord 1.900| 3.800| 1.500| 2.300| 3.400( 2.900
Eidsvolls gate 1.200| 2.500| 1.400| 1.300| 2.300| 1.100

Hggskoleveien + Klostergaty 2.700| 5.500| 3.900| 2.200| 3.100| 1.800
Hagskolev. v/Hovedbygget 1.600 | 3.900| 6.400 - - -

Parken v/Abels gate 1.500| 2.400| 1.000 - - -
Parken v/Hesthagen 1.400| 2.800| 2.000 - - -
Dybdahls v+ L. Onsagersv.| 5.800| 6.900| 7.200|( 2.700| 3.200| 3.400
Torbjgrn Bratts veg 1.300| 2.000| 2.000 1.300| 1.500| 1.400

*Ved Abels gate er déor sykkel summert Udbyes gate, Elgeseter gate og Klaebuveien

Med VPOR gangg sykkelnettet blir det i 2030 mindre garay sykkeltrafikk pélere avde lenkene
som inngar Tabell6 sammenlignet med trafikken2030 pa dagens vegnett. Ved a studere kartene
kommer det frem at dette skyldes at VPOR har et utvidet tilbud av-gangykkellenker, slik at
trafikken fordeles pa flere traséer og forbindelser.
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Heggskolevegen ved Hovedbygget har fatt en stor gkningpllagangturer som falge av tiltakene i

VPOR. Nar gangtrafikken til/fra Glashaugen fra nordvest i Hagskolevegen og vest fra Abels gate og
Hesthagen summeres, er sumtallene forholdsvis like med og uten-YiPgBBne. Summen i 2030

med og uten VPORItak ligger pa vel 9.000 gangturer pa de nevnte ganglenkene. Tilsvarende sum i
2017 er pa 4.500 gangturer, det vil si en mer enn dobling av antall gangturer fra vest og nordvest fra
2017 til 2030.

Pa Hagskoleringen fra sgr og nord gar gagsykkeltrafikkemed som falge av VPQiRakene.

4.3. Timestrafikk

Som grunnlag for dimensjonering av gaag sykkelvegnett etter samlokalisering av NTNU, er det
beregnet trafikk pa timesniva. Med en forenklet metodikk er det med utgangspunkt i beregnet
trafikk pr. degn, gjd antakelser pa andel av daggntrafikken som vil g i makstimen pa morgenen. Det
antas at trafikken er mest konsentrert pa morgenen for reisehensiktene stagiarbeidsreiser, det

vil si de reisene det er beregnet dggntrafikk for som omtalt i kapitt2l

Erfaringstall og grunnlagsdata fovor storandel awdggntrafikken foransatte og studentesom
utgjar timestrafikken i morgenrush étkekjent. Deter derfor fastsatt fglgende andeler ut fra
antakelser samarbeid med Trondheim kommune og Trgndelag fylkeskommune

Ansatte:

1 80% mgter opp pa arbeidsstedet hver dag.
1 80% av disse ankommer i makstimen morgen.
1 64% av dggntrafikketil arbeidsstedet ankommer i makstimen

Studenter:

1 80% mgter opp pa studiestdwver dag.
1 60% av disse ankommer i makstimen morgen.
1 48% av dagntrafikketil studiestedet ankommer i makstimen

Resultatene fra beregningene av timestrafikk er fremsfilalell 7 og

Tabell8, og pa krt i vedlegg, pa samme mate som for dggntrafikk. Til forskjell fra dagntrafikken som
er sum trafikk til og frai lgpet av et dggn (sum begge retninger), er timestrafikken kun beregnet
trafikk til studie- eller arbeidssted pa morgenen (én retning).

Strekringer hvor endringen fra dagens til fremtidig situasjon er stagrre enn 50%, eller antall er gkt
med mer enrb00 personturer, er markert medulfarge. Grgnnfarge markerer en nedgang uansett
omfang. Hensikten er & fa frem hvor de stgrste endringene figatagens til fremtidig situasjon.
Resultatene falger naturlig nok samme mgnster i endring som for dggntrafikk, siden timestrafikken
er beregnet som en andel av dggntrafikken.

Den starste gangtrafikken er beregnet til Hagskoleringen fra sgr med 2.20@gzmpr. time i

morgenrush. Dette tilsvarer over 30 gangturer pr. minutt eller 2 sekund mellom hver person om alle
kom gaende pa en lang rekke i samme retning. | praksis vil de gaende komme spredt tilfeldig over tid
0g i puljer i begge retninger.
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Takell 7: Antall personturer pr. time morgenrush til studieg arbeidssted pa veglenker i dagens og fremtidig
situasjon ar 2030 (Antall under 100 er ikke med i tabellen)

Antall personer til studieog Tilfots Sykkel Kollektiv
arbeidssted pr. time i rush

Vegstrekning Dagens| 2030 | Dagens| 2030 | Dagens| 2030 | Dagens| 2030

Elgeseter bru 700 | 1.400 600 800| 3.300| 4.100| 2.10| 2.200
Elgeseter gate v/Abels gate| 500 1.200| 700* | 1.100* | 3.600| 4.700 | 3.400| 3.700
Ceciliebrua 400 500 100 200 - - - -
Stavne bru 500 600 400 500 - - - -
Hggskoleringen sgar 1.300| 2.200 900 | 1.300| 1.200| 1.300| 1.300| 1.600
Hggskoleringen nord 500 900 600 900 | 1.200| 1.400 300 200
Eidsvolls gate 300 600 300 600 400 600 600 700

Hggskoleveien + Klostergat 700 | 1.400 600 800 1.000| 1.300| 1.200 600

Hggskolev. v/Hovedbygget 400 | 1.000 - - - - 600 1.400
Parken v/Abels gate 400 600 - - 400 800 - -
Parken v/Hesthagen 400 700 - - 50 50 - -

Dybdahls v+ L. Onsagers v{ 1.400| 1.700 700 900 | 1.900| 2.100 500 500
Torbjarn Bratts veg 400 500 400 400 | 1.000| 1.100| 2.500| 2.800

*Ved Abels gate er det for sykkel summert Udbyes gate, Elgeseter gate og Kleebuveien
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Resultater fra beregninger for ganag sykkelvegnett i henhold til VPOR er vicabell8. For 2030
viser fargen endring fra Dagens situasjon, og for V\AEHR fargerendring fra 2030.

Tabell8: Antall personturer pr. time morgenrush til stueieg arbeidssted pa veglenker i dagens og fremtidig
situasjon ar 2030 og med VPCag og sykkelnett (Antall under 100 er ikke med i tabellen)

Antall personer til studieog Til fots Sykkel
arbeidssted pr. time i rush

Vegstrekning Dagens| 2030 | VPOR| Dagens| 2030 VPOR
Elgeseter bru 700 1.400| 1.400 600 800 700
Elgeseter gate v/Abels gat 500 | 1.200| 1.400 700* | 1.100* | 1.000*
Ceciliebrua 400 500 500 100 200 300
Stavne bru 500 600 500 400 500 500
Hggskoleringen sgr 1.300| 2.200| 2.000 900 1.300 1.000
Hggskoleringen nord 500 900 400 600 900 800
Eidsvolls gate 300 600 400 300 600 600

Hggskteveien + Klostergate 700| 1.400| 1.000 600 800 500
Hagskolev. v/Hovedbygget 400| 1.000| 1.600 - - -

Parken v/Abels gate 400 600 300 - - -
Parken v/Hesthagen 400 700 500 - - -
Dybdahls v+ L. Onsagersv] 1.400| 1.700| 1.800 700 900 1.000
Torbjgrn Bratts ve 400 500 500 400 400 400

*Ved Abels gate er det for sykkel summert Udbyes gate, Elgeseter gate og Klaebuveien

5. PARKERING

5.1. Dagens situasjon

Antall parkeringsplasseoff besgkende, ansatte og studenter registrerti det omradet som er vist
pa karteti Figur7 (sommeren 2018. Foruten bycampus er NTNUs sgromrade og Marienborg tatt
medi registreringeneBoligparkering er ikke tatt med.

Med utgangspunkt i antall registrerte parkeringsplasser i dagens situasjon innenfor omradettmarker
med rad ring p&igur?7, antall studenter og ansatte pa Glgshaugen/Elgeseter (markert med rgd ring
paFigur8) og andel bilturer til Glgshaugen/Elgeseter for ansatte og studenteT @oelI3), er antall
parkerte biler pr. dag beregnet som vistabell9.

Reisemiddelfordelingen viser at 23% av de ansatte pa NTNU pa Glgshaugen kjarer bil til arbeid og
4%av studentene pa Glgshaugen/Elgeseter/@ya kjbilil studiested. Med denne bilandelene og
forutsetning om at 80% av de ansatte og studentene er til stede daglig, er det beregnet at det blir
1.130 parkerte biler pr. dag innenfor omradet Glgshaugen/Elgeseter. Registreringene viser
1.160parkeringspasser innenfor samme omrade. Beregning av antall parkerte biler og antall
parkeringsplasser ser ut til & gi god overensstemmelse.
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Beregningene viser at 670 av parkeringsplassene blir benyttet av ansatte og 460 av
parkeringsplassene blir benyttet av studen De ansatte utgjgr 20% av den samlede gruppen med
studenter og ansatte i omradet og de ansatte benytter 60% av parkeringsplassene. Studentene utgjar
80% av den samlede gruppen med studenter og ansatte i omradet og studentene benytter 40% av

parkeringplassene.

Tabell9: Parkeringsplasser og beregnet antall parkerte biler pA NTNU Glgshaugen/Elgeseter dagens situasjon

Dagens situasjon
Glgshaugen /Elgeseter Antallbiler
80% til
Glgshaugen Elgeseter Sum antall Andel bil | Antall stede
Ansatte 3.400 270 3.670 23 % 840 670
Studenter 11.600 2.700 14.300 4 % 570 460
Parkerte biler beregnet 1410 1.130
Parkeringsplasser registrert 1.160
3.7%
284y B Gratis parkering
=
=
=
3(%%;)" g Avgiftsbelagt parkering
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
634% R Arbeidsplassparkering
(4809) =
=
=
=
=
=
Figur7: Registrerte parkeringsplasserZ016 (Kilde:
https://sites.google.com/a/trondheim.kommune.no/bycampusifiobilitet/2-4-personbiltrafikk
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Studenter: 3 040
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[
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Figur8: Studenterog ansatte NTNU Trondheim ar 2017 (Kilde: NTNU v/Andreas Slettebak Wangen, 05.05.2017)

5.2. Kommuneplanens arealdel

Glgshaugen, Elgeseter gate og @ya ligger innenfor omradet «Indre sone» i Trondheim kommunes

Studenter: 1 034

NOTAT

Studenter: 66
Ansatte: 21

Studenter: 1 885
Ansatte: 187

A3

-

Studenter: 641 o

Ansatte: 181 Studenter: 2 871

s % Ansatte: 273

3.

. = DRAGVOLL

Py
Studenter: 8 083
Ansatte: 819

Ansatte: 171

parkingsveileder som falger kommuneplanens arealdBlA). Omradet er markert med svart sirkel
paFigur9. Innenfor «Indre sone» skal det veere makmarkeringsplass for bil pr. 10 arsverk for
kategorien «Videregaende skole, hgyskole og universit€or studenter er det ikketgnoen egne

krav til parkeringsplasser for bil.
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1!
\ ) | Soner for parkeringsdekninig

I Vidtbysonen
- Indre sone
- Midtre sone
— [ ] vtresone

Figur9: Soner for parkeringsdekning (Kilde: Trondheim kommune, 04.12.2012, Krav til parkeeiteger.
Kommuneplanens arealdel 202®24. Vedlegg 15)

Med utgangspunkt i anthansatte pA NTNU Glgshaugen/Elgeseter i ar 2017 og ar 2030 og Trondheim
kommunes parkeringsveileder, er det beregnet maks antall parkeringsplasser innenfor
campusomradet pa Glgshaugen/Elgeseter gst for Elgeseter gate sorfalistlil0. Beregningene

viser at det skal vaere maks 370 parkeringsplasser med dagens antall ansatte og
410parkeringsplasser med prognosetallene for antall ansatte i ar 2030. Dette innebaZfs at

dagens 1160 parkeringsplasser ma figs innen ar 2030 for & veere innenfor anbefalte

parkeringskrav i veilederen.
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Tabell10: Maks antall parkeringsplasser pa campusomradet Glgshaugen/Elgeseter i henhold til Trondheim
kommunes parkeringsveileder for kommuneplanensaddel.

N Maks antall

Glgshaugen /Elgeseter parkerings
Glgshauger Elgeseter Sum antall | plasser KP4

Ar 2017

Ansatte 3400 270 3670 370

Ar 2030

Ansatte 3100 1000 4100 410

Dersom det totale antall parkeringsplasser pa GlggkaiElgeseter reduseres til

410parkeringsplasser og det regnes med samme fordeling av bruk av parkeringsplasser mellom
ansatte (60% av parkeringsplasseag¥ktudenter(40% av parkeringsplassers®m i dagens

situasjon, vil de ansatte benyt@50av parkeingsplassene og studented®0av parkeringsplassene.
Dette innebaerer videre at reisemiddelfordelingen ma endres slik at dagens 23% bilandel for ansatte
ma reduseres ti8% og dagens bilandel for studenter ma reduseres fra dagens 4% bilandel til
1%bilandel. Det foreligger ikke registreringer som gir grunnlag for & beregne hvilke reisemidler de
som slutter & kjgre bil vil benytte.

Tabell11: Beregnet bilandeied dagens antall ansatfgd Glgshaugen/Elgeseter med parkeringspgass
henhold til Trondheim kommunes parkeringsveileder for kommuneplanens arealdel.

KPA
Glgshaugen /Elgeseter Antall biler
80% til
Glgshauger Elgeseter Sum antall Andel bil | Antall stede
Ansatte 3400 270 3.670 8% 300 240
Studente 11600 2700 14.300 1% 210 170
Parkeringsplasser beregnet 510 410

5.3. Nye parkeringsplasser Glgshaugen/Elgeseter etter samlokalisering

Antall ansatte gker fra samlet for omradene Elgeseter og Glgshaugen gst for Elgeseter gate fra 3.670
ansatte i ar 207 til 4.100ansatte i ar 2030, det vil si en gkning4#0ansatte. Dersom det skal

etableres nye parkeringsplasser i henhold til Trondheim kommunes parkeringsveileder med

1 parkeringsplass pr. 10 ansatte, innebeaerer dette at det skal etabieeds 43parkeringsplasser for

& dekke det nye utbyggingsarealet. Veilederen inneholder ingen minimumskrav for kategorien
«Videregaende skole/hgyskole/universitet» innenfor «Indre sone».

Beholdes dagens 160 parkeringsplasser innenfor omradet Elgeseter/Glgshaugedebbygges ut
40 nye parkeringsplasser, vil det totalt bl2@0 parkeringsplasser.

Dersom det totale antall parkeringsplasser pa Glgshaugen/Elgeseter gk&gQibarkeringsplasser

og det regnes med samme fordeling av bruk av parkeringsplasser neaticatte (60% av
parkeringsplassene) agudenter(40% av parkeringsplassene) som i dagens situasjon, vil de ansatte
benytte 720 av parkeringsplassene og studentei®® 4v parkeringsplassene. Dette innebaaer
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sveert liten endring ieisemiddelfordelingen Dagens 23% bilandel for ansatte ma reduserez28b

og dagens bilandel for studenter ma reduseres fra dagens 4% bilarél bilandel. Deforeligger
ikke registreringer som gir grunnlag for & beregne hvilke reisemidler de som slutter & kjaire bil vi
benytte.

Tabell12: Beregnet bilandel pa Glashaugen/Elgeseter med parkeringsplasser i henhold til Trondheim
kommunes parkeringsveileder for kommuneplanens arealdel for de nye ansatte i tillegg til eksisterende
parkeringsplasser

Dagens parkerte biler + tillegg nye ansatte ihht KPA
Glgshaugen /Elgeseter Antall biler
80% til

Glgshaugen Elgeseter Sum antall Andel bil | Antall stede
Ar 2017
Ansatte 3.400 270 3.670 23 % 840 670
Studenter 11.600 2.700 14.300 4 % 580 460
Ar 2030
Ansatte 3.100 1.000 4.100 22% 890 710
Studenter 15.800 8.200 24.000 3% 610 490
Endring antall ansatte fra 2017 til 203 430
Antall parkeringsplasser 2017: 1.160
Antallnye parkeringsplasser: 40
Parleringsplasser beregnet 1.200 1.200

6. OPPSUMMERING

6.1. Bakgrunn og inngangsdata

Det er na gjennomfgrt en oppdatering og detaljering av beregning av trafikkstrammer pd NTNU
rundt Glgshaugen pa grunnlag faveliggende planutredninger/mulighetsstudier i Fksplan/OFP
(oppstart forprosjekt) og VPOR (veiledende plan for offentlig rémalyserskal benyttes som

grunnlag for revisjon av planprogrammet/behandling av VAE&Regningsarene som inngar i

analysen er de samme som i forrige analyse, ar 2017 og Zag80ar 2017 er de samme

inngangsdata benyttet som under utredningsarbeidet i 2017. For ar 2030 er nye inngangsdata lagt til
grunn for beregningene. Det er endringer i malpunkt for studgearbeidsreiser for NTNU
sammenlignet med tidligere analyserdgfor 2017 og 2038ituasjonen. | tillegg er det lagt inn nye
arbeidsplasser for samarbeidspartnere til NTNU i Campusomradet og gvrige nye, starre
arbeidsplasser som forventes & sta klare i 2030 i omradet rundt Campus. Det er ogsa lagt inn nye
studentbdiger innenfor og tett pa Campus som na ligger inne i forelgpige planer.

Nytt i den oppdaterte analysen er at den generelle arbeidsreisematrisen for Trondheim kommune pa
grunnkretsniva er tatt med i alle beregningene, bade i 2017 og 2030. Det betyreajrivegene

denne gangen omfatter bade studieg arbeidsreiser til NTNU og i tillegg alle andre arbeidsreiser
innad i Trondheim kommune. Fra RVU 2013/14 vet vi at arbeglstudiereiser omfatter 23% av alle
reiser i Trondheim kommune. Det betyr at beraggene ikke gir en komplett oversikt over volumet
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for trafikken i omradet rundt Campus i Igpet av et dggn. | makstimen pa morgenen utgjgr swydie
arbeidsreiser hovedtyngden av transportstrammene i omradet. RVU 2013/14 viser arbeidsreiser og
skole/studiereiser utgjar neermere 80% av reiser pa hverdager i periodenKI80@rondheim.

ATPmodellen er benyttet til beregningene og fremstilling av transportstrammene til NTNU Campus.
Det er utarbeidet kart for hver av transportformene gange, sykkel, kollely bil for dagens og
fremtidig situasjon, totalt ti kart med trafikk pa degnniva. Videre er det gjennomfart beregninger for
a finne timestrafikken i den mest belastede timen i morgenrushet. Ogsa timestrafikken er fremstilt
pa kart for de fire transpaformene for dagens og fremtidig situasjon. | begge situasjonene er det i
tillegg til dagens transportnettverk ogsa kjart beregninger pa transportnettverk for gaende og
syklende der planlagte nye forbindelser fra VPOR er lagt inn.

6.2. Resultater

Beregningener en overordnet analyse av transportstrammene knyttet til studig arbeidsreiser i
dagens situasjon og hvordan disse vil endre seg som fglge av en samlokalisering av NTNU i
Glgshaugemmmradet. Hovedfokus i arbeidet har veert beregninger av gaggykleltrafikken. Det
papekes at dette er beregninger med forholdsvis stor usikkerhet pa bakgrunn av de forutsetninger
som er lagt inn i AFRmodellen. ADTF kartene viser potensialet for trafikk og antall turer pr. dag
basert pa bosted, arbeidssted, studiestegl reisevanedata. AEKartene representerer potensialet

pa hverdager (egentlig VDT) og det er her ikke tatt hensyn til andeler som mgter opp pa jobb hver
dag.

Tallene fra beregningendser generelt en gkning i antalirer fra 2017 til 2030, og en spe#istor
@kning igang og sykkelturer Dette forklares med at det bade kommer flyttende mange studenter
og ansatte til Glgshaugemradetsom fglge av samlokaliseringen og at antallet studenter gker med
3.000 og antall ansatte med 500 ved NTNU. Studenter en hgy andel gangg sykkeltrafikk, og

nar antall studenter gker, gker ogsa antall gaog sykkelturer.

Det er viktig a presisere at resultatene ikke viser det totale antallet turer pa lenkene. Beregningene
omfatter kun potensial for reiser meho bolig og studieeller arbeidssted. Andre reisehensikter som
for eksempel handle besgks fritidsreiser osv. er ikke med i tallgrunnlaget.

Beregningene viser fglgende endring i transportstrammene fra 2017 til 2030 rundt Campus:

Gange

1 Alle ganglenkensom er undersgkt rundt Campus har en gkning pa mer enn 50% eller mer
enn 2.000 personturer pr. dag.

1 Sterst gangtrafikk er det pa Hagskoleringen sgr ved kjemiblokkene, hvor antall gangturer
aker fra 5.200 til 8.900 pr. dag, en gkning pa ca. 70%.

1 Gangtrafiklen fra vest ved Abels gate og Hesthagen gker fra 2.900 til 5.200 pr. dag, en gkning
pa nesten 80%.

1 Samlet for Hagskolevegen og Hagskoleringen fra nord gker gangtrafikken fra 3.500 til 7.700
gangturer pr. dag, det vil si en gkning pa 120%.

Sykkel

91 Sykkeltraikken er generelt lavere enn gangtrafikken, noe som skyldes at studentene som
utgjar det stogrste antallet reisende i analysen, har lavere andel sykkelreiser enn gangreiser.
1 Eidsvolls gate er det eneste av de utvalgte punktene hvor sykkeltrafikken er reayere
gangtrafikken. Dette skyldes sannsynligvis at det her er flere arbeidsreiser enn studentreiser,
og ansatte har hgyere sykkelandel enn gangandel. Her kan resultatet ogsa vaere pavirket av
at det er antatt samme reiseveg begge veger. | virkeligheterokildvre allé benyttes i
stgrre grad enn det kartene viser.
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Kollektiv

1 Antallet kollektivreiser gker pa alle de utvalgte lenkene. Starst er gkningen i Elgeseter gate
og pa Elgeseter bru. Dette har sannsynligvis sammenheng med de mange nye
arbeidsplassensom er lagt inn i beregningene langs Elgeseter gate.

1 Fra bussholdeplassen i Elgeseter gate ved Abels gate til/fra Glgshaugen gker antall gangturer
for busspassasjerer fra 1.400 til 3.300 gangturer pr. dag.

1 Samlet for antall gdende og busspassasjerer ggksingen mellom Abels gate og
Glgshaugen gker det fra 2.900 til 5.700 gangturer pr. dag, det vil si en gkning pa nesten

100%.
Bil
1 Biltrafikken gker pa alle lenkene som er undersgkt, men gkningen er forholdsvis liten og
ligger mellom 300 og 1200 Kjgretay. pag. Dette forklares ved at antallet ansatte, som har
hay bilandel, gker forholdsvis lite.
VPOR

Med VPOR gangg sykkelnettet blir det i 2030 mindre garay sykkeltrafikk pa flere av de lenkene
som inngaii beregningeneammenlignet med trafikken2030 pa dagens vegnett. Ved a studere
kartene kommer det frem at dette skyldes at VPOR har et utvidet tilbud av ggraykkellenker, slik
at trafikken fordeles pa flere traséer og forbindelser.

Heagskolevegen ved Hovedbygget har fatt en stor gkningpllagangturer som falge av tiltakene i

VPOR. Nar gangtrafikken til/fra Glashaugen fra nordvest i Hagskolevegen og vest fra Abels gate og
Hesthagen summeres, er sumtallene forholdsvis like med og uten-XiPBBne. Summen i 2030

med og uten VPORItak ligger pa vel 9.000 gangturer pa de nevnte ganglenkene. Tilsvarende sum i
2017 er pa 4.500 gangturer, det vil si en mer enn dobling av antall gangturer fra vest og nordvest fra
2017 til 2030.

Pa Hagskoleringen fra sgr og nord gar gagsykkeltrafikkemed som falge av VPQiRakene.

Timestrafikk

Resultatene fglger naturlig nok samme mgnster i endring som for dggntrafikk, siden timestrafikken
er beregnet som en andel av dggntrafikken.

Den starste gangtrafikken er beregnet til Hagskoleringen fra sgrh@@d gangturer pr. time i
morgenrush. Dette tilsvarer over 30 gangturer pr. minutt eller 2 sekund mellom hver person om alle
kom gaende pa en lang rekke i samme retning. | praksis vil de gadende komme spredt tilfeldig over tid
og i puljer i begge retnger.
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7. VEDLEGG KARIED TRANSPORTSTRJMR

Pa de neste sidene fglger kart med trafikkpalldagn og pr. time for &r 2017 (dagens situasjon) og
ar 2030 etter samlokalisering av NTNU pa Camprafikktallene omfatter reiser for NTNU
studentene til stuiested og alle arbeidsreiser i omradet, bade NTaidatteog @vrige ansatte.

Vegnettet for alle reisemidler er det samme i ar 2017 og 2030 i disse beregningene. | tillegg er det
gjennomfart beregninger hvor gangg sykkelnettet er forbedret i henhold fgringer fra arbeidet
med Bycampus VPOR.

Dagntrafikken (ADT) er sum i begge retninger. Timestrafikken er makstime, den timen med mest
trafikk, pa morgenen i én retning.

Gangtrafikk &r 2017 ADT

Gangtrafikk ar 2030 ADT

Gangtrafikk &r 2030 ADT med VP§aRgnett
Sykkeltrafikk &r 2017 ADT

Sykkeltrafikk &r 2030 ADT

Sykkeltrafikk &r 2030 ADT med VPOR gangnett
Kollektivtrafikk ar 2017 ADT

Kollektivtrafikk ar 2030 ADT

Biltrafikk &r 2017 ADT

Biltrafikk &r 2030 ADT

A=A _a_8_98_48_92_24_-2

Gangtrafikk ar 2017 timestrafikk

Gangtrafikkar 2030 timestrafikk

Gangtrafikk ar 2030 timestrafikk med VPOR gangnett
Sykkeltrafikk ar 2017 timestrafikk

Sykkeltrafikk ar 2030 timestrafikk

Sykkeltrafikk ar 2030 timestrafikk med VPOR gangnett
Kollektivtrafikk ar 2017 timestrafikk

Kollektivtrafikk ar 208 timestrafikk

Biltrafikk ar 2017 timestrafikk

Biltrafikk ar 2030 timestrafikk

A=A -_a_8_8_9a_9_4a_-2
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Figurl0: Beregnet gangtrafikk sum til og fra pr. datpgens situasjon (ar 2017 i beregningene)
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Figur22: Beregnet gangtrafikk til studieg arbeidssted pr. time for &r 2030 (VPOR vegnett)
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Figur23: Beregnet sykkeltrafikk til studieg arbeidssted pr. time i dagens situasjon (&r 2017 i beregningene)
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Figur24: Beregnet sykkeltrafikk til studieg arbeidssted pr. time for &r 2030 (dagens vegnett)
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