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Sammenhengen mellom arealbruk og reisevaner
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Gigajoules per capita per year
80 -
Houston
701 © Phoenix
Detroit
Denver
60 -
Los Angeles
San Francisco
Boston
Chicago
New York
40 R
Toronto

Urban density and
transport-related
energy consumption

Source: Newman et Kenworthy, 1989;
Atlas Environnement du Monde Diplomatique 2007.
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Figur S.8: Sannsynlig andel reiser som bilforer fra/til eget hjem etter bostedets
befolkningstetthet, arbeidsplasstetthet og avstand fra sentrum. Tettsteder med minst
50 000 innbyggere. Prosent.

Newman & Kenworthy (1989)

Engebretsen og Christiansen (2011)
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Nullvekstmalet

Veksten i persontransporten i byomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange

Eksempiler pd ulike kombinasjoner av virkemidler for d fG mindre bilkjeéring: | alternativ 1 er det lagt vekt pd
parkeringsrestriksjoner og fortetting. | alternativ 2 er det hoyere bomtakster som skal bidra mest, mens det i 3

satses omirent like mye pa flere tiltak_ lllustrasjon: Michelle Gigi Stoltenberg "
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Hvor tett ma det vaere?
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Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2016-2018. Viken og Oslo
Bosatte per km2 (desiler). Reiser som starter i hjemmet. N = 18 010.
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Sammenhengen mellom bystarrelse og tetthet

Bilandel
100
78
80 68 66 66 65 69
60 22 48
40 32
20
0
Spredtbygde strok Sma tettsted Mindre Mellomstore/store Oslo
byer/tettsteder byer
m0-999 1000-1999 m2000-2999 3000+
Kollektivandel
Figur 5.10: Bilandel i Viken, ctter tettstedskategor: og befolkningstetthet (pers. pr. km?). Prosent. i
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Figur 5.12: Kollektivandel i Viken, efter tetlstedskategori og befolkningstetthet (pers. pr. k). Prosent.
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Takk for meg!

TOI rapport 1786/2020
Erik Bjornson Lunke

=| es mer:
= T@l-rapport 1786/2020 «Bystarrelse og reisevaner»
= Kommende rapport: « Tetthet og tilgjengelighet i Viken» N —
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