
Byggeklossmetoden for 
jernbaneprosjekter

Gir metoden pålitelige kostnadsestimat i tidligfase?



InterCity, Gjør Østlandet til ett arbeidsmarked, Jernbaneverket 2012



Evaluering, Uavhengig 

gjennomgang av varslet 

kostnadsøkning på 

Østfoldbanen, 

Dovre 2020



• Nøkkeltall bør jevnlig oppdateres med 
kostnadsinformasjon fra nyere 
jernbaneprosjekter.

• Nøkkeltall anvendt for estimering er 
kun justert med byggekostnadsindeks 
for veganlegg.

• For kompliserte prosjekter i tidligfase 
er det behov for å tilpasse 
byggeklosser eller kostnadsestimat 
for å sikre riktig kostnadsbilde.



Hva er byggeklossmetoden?

Infrastrukturen som estimeres bygges opp med enkle, gjentagende 

elementer, slik som dobbeltspor dagsone, tunnel, bru, stasjon, osv.

Dette gjør det mindre krevende å utarbeide basis for kostnadsestimat i 

utredning av større infrastrukturtiltak.

Tunnel enkeltspor: 500.000 kr/lm Dagsone enkeltspor 250.000 kr/lm Bru enkeltspor 700.000 kr/lm 





Utgangspunkt for klossene

I hovedsak basert på tiltak fra perioden 

1990-2011.

Foreligger lite dokumentasjon for 

oppbyggingen av klossene.

Nøyaktig hva de ulike byggeklossene 

kan/skal brukes til er lite beskrevet.

Enkelte byggeklosser er basert på 

veiprosjekter.

Noen klosser ser ut til å være skreddersydd 

for KVU InterCity og er ikke basert på 

gjennomførte tiltak.

Øystein Grue 2017



Intervjuer

Vi burde fått beskjed om […] så 

og så mange meter […] på denne 

lokasjonen, men det gjør vi jo ofte 

ikke.

Det er veldig fort og enkelt å lage 

et estimat, men ikke nødvendigvis 

fort og enkelt å lage et godt 

estimat.

Krevende å få tilgang til ressurser 

med tilstrekkelig erfaring, både til 

å utarbeide kostnadsestimat og til 

usikkerhetsanalyse.

Estimator må tidvis selv gjøre 

vurderinger av hvilken 

infrastruktur som skal estimeres.

Det settes ofte ikke av 

tilstrekkelig tid til 

kostnadsestimering i tidligfase.



Byggeklossene dekker ikke alle deler av infrastrukturen.

Det bygges få stasjoner, grunnlaget for byggeklossene er derfor svakt.

Muligheten til å bruke ulike klosser til å representere samme type tiltak 

er kanskje ikke tilsiktet.

Kvalitet på estimat er avhengig av presis angivelse av omfang.

Intervjuer

[…] usikker på om det finnes god nok definisjon 

for når de forskjellige byggeklossene skal brukes.
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Mine analyser

Har utarbeidet kostnadsestimat i estimatklasse 4 for 

11 ferdigstilte eller igangsatte infrastrukturtiltak og 

beregnet forventet kostnad i ulike varianter.

Har innhentet kostnadsprognose/faktisk kostnad for 

tiltakene. 

Har sammenlignet forventet kostnad med 

kostandsprognose/faktisk kostnad for tiltakene:

• Forventet kostnad innenfor +40/-20 % av 

kostnadsprognose indikerer god presisjon.

• Negativ verdi = byggeklossene medfører 

underestimering.

• Positiv verdi = byggeklossene medfører 

overestimering.



Presisjon for store prosjekter
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Presisjon på stasjoner

-30,0 %

95,8 %

23,1 %

10,3 %

236,2 %

67,1 %

-10,9 %

6,6 %

-44,2 %

-17,9 %

12,1 %

-10,9 %

-50,0 %

0,0 %

50,0 %

100,0 %

150,0 %

200,0 %

250,0 %

Nittedal Reinsvoll Sørumsand Skarnes Evanger Gjennomsnitt

A
v
v
ik

 f
ra

 f
a

k
ti

s
k

 k
o

s
tn

a
d

/
p

ro
g
n

o
s
e

Byggekloss Justert



Presisjon på kryssingsspor
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Stykkpris Løpemeter Utvidelse til dobbeltspor



Byggeklossmetoden for kostnadsestimering 

av jernbane – er metoden relevant for 

pålitelig estimering i tidligfase?



Sporplan lagt til grunn for planlegging i Sarpsborg.

Kilde: Konseptdokument for InterCity-strekningene, rev. 2A, Jernbaneverket 2016

Type sporplan lagt til grunn for Sarpsborg stasjon i KVU InterCity.

Kilde: Mulighetsstudie IC Østfoldbanen, Jernbaneverket 2011

Kostnad per stasjon i ulike faser.

Kilde: Evaluering, Uavhengig gjennomgang av varslet kostnadsøkning på Østfoldbanen, Dovre 2020



Korreksjonsfaktorer ser ut til å 

ha bedret nøyaktighet på 

estimat, men omfang og 

kompleksitet må være bedre 

definert i tidligfase.

• Hvordan løse dette innenfor 

tidsfrister og med den tilgang 

på ressurser en normalt har i 

en KVU?

Utvikling av kostnader for underbygning og jernbaneteknikk på Østfoldbanen.

Kilde: Evaluering, Uavhengig gjennomgang av varslet kostnadsøkning på Østfoldbanen, Dovre 2020



Nå risikerer en å bruke byggeklossene på et vis de ikke var ment for.

Ikke alle byggeklosser har varianter som hensyntar kompleksitet.

Minnevika Jernbanebru, Bane NOR 2015



1. For kostnadsestimering av tiltak som stasjoner bør en ha nye 

byggeklosser eller benytte andre estimeringsmetoder. 

2. Definisjonen på flere byggeklosser er mangelfull og bør bedres slik at 

en anvender byggeklossene riktig. 

3. Det bør vurderes hvordan en i bedre grad kan detaljere konsepter i 

tidligfase, slik at omfang blir mer representativt. 

4. Jernbanedirektoratet må følge opp sin tidligere anbefaling om å 

vurdere tid og omfang i gjennomføringen av konseptvalgutredninger.

Anbefalinger
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